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MANUAL DE OPERACIONES

AIRBUS A320neo - LV-OMI

El siguiente manual basico de operaciones esta destinado a los
pilotos que se inician en la operatoria de la aeronave con el objetivo
de brindar, a grandes rasgos, las principales caracteristicas del
modelo y su operacién a lo largo de las distintas fases del vuelo.

Se destaca el caracter de basico, por lo que no se detallan
procedimientos avanzados que puedan surgir de cada modelo en
particular. Para mas informacioén, se debera consultar con el Jefe de
Linea correspondiente a través del foro de discusion de SUR Air.

ES MANDATORIO PARA TODO PILOTO DE SUR AIR TENER A MANO ESTE
MANUAL DURANTE EL VUELO PARA REFERENCIA.

ESTE MANUAL SERA ADEMAS LA FUENTE PARA LA CONFECCION DE
EXAMENES DE ASCENSO DE RANGO DENTRO DE LA AEROLINEA.
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INTRODUCCION A320neo

SUR

La primera version del A320 se lanz6 en marzo de 1984, siendo su primer vuelo el 22 de
febrero de 1987, y puesto en servicio el 28 de marzo de 1988 con Air France.
Posteriormente se desarrollaron el A321, que entré en servicio en 1994; el A319, que lo
hizo en 1996; y el A318, en 2003. El A320 fue el primer modelo de avidbn comercial

con sistema de control de vuelo con mandos electrénicos digitales y también con palancas
de control laterales. En este aspecto ha habido un proceso de mejora continua desde su

introduccion.

Cédigo ICAO:

Categoria de turbulencia:
Matricula:

Horas requeridas para volarlo:

A20N

M
LV-OMI
90 horas

DATOS TECNICOS

Fabricante:
Modelo:
Planta propulsora:

Capacidad de pasajeros:
Tripulacion:

Longitud:
Envergadura:
Altura:

Airbus

A320neo

2 X CFM International LEAP-1A
or Pratt & Whitney PW1100G

155 (OF 20C 135Y)
2

37.57m
3410 m
11.76 m

PERFORMANCE

Techo de servicio:

Peso méaximo de despegue (MTOW):
Peso méaximo de aterrizaje (MLW):
Peso méaximo sin combustible (MZFW):
Peso vacio operativo (DOW):

Carga maxima (pasajeros + equipaje):

Peso maximo del combustible (MFW):

Consumo medio:

Alcance:

39000 ft | 11887 m

169800 Ib | 77021 kg
145500 Ib | 65999 kg
137800 Ib | 62506 kg
96400 Ib | 43727 kg
32000 Ib

51328 Ib 23282 kg = (23860 L | 6340 Gal.)

5.630 1 b /hr

3200 nm| 5926 km
Velocidad de crucero (Vcrz): .78M
Velocidad maxima (Vmax): .82M

NOTA: todas las velocidades fueron tomadas con méxima carga y con la configuracién de flaps

correspondiente a las distintas fases del vuelo.
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Rodaje: La maxima velocidad segura durante las operaciones de rodaje es de 15 nudos. Durante la
aproximacion a plataforma no exceder los 10 nudos.

Despegue: El decolaje normal debiera ser realizado con los flaps a F-1. Luego de recibir el permiso de
despegue y chequeados todos los instrumentos y controles de vuelo, aplicar maxima potencia. Rotar a
Vr tirando de la palanca, suave pero firmemente, hasta que la aeronave comience a ascender y una
vez que tiene una tasa positiva de ascenso, retraer el tren de aterrizaje. A 1,500 ft AGL (Above
Ground Level), retraer los flaps y reducir potencia, fijandola al 95%. A 3,000 AGL apagar las luces de
aterrizaje.

Ascenso: Mantener la velocidad debajo de 250 kias hasta alcanzar los 10,000 pies con una velocidad
de ascenso de 2,000 pies/min.

Crucero: Una vez establecida la altitud de crucero, reducir potencia a aproximadamente el 86% o el
mejor seteo pata mantener una velocidad de crucero de MACH 0.78.

Descenso: Reducir potencia para mantener 290 kias con una tasa de descenso en el Piloto
Automatico entre 1,800 y 3,000 pies/min. Alcanzando los 10,000 pies encender las luces
estroboscopicas y mantener una velocidad por debajo de los 250 kias.

Aproximacion: Alcanzando su altitud de aproximacién asignada, mantener la velocidad en 180-200
kias. Sobre la aproximacion final a la pista, encender las luces de aterrizaje.

Bajar el tren de aterrizaje a 4-5 NM y extender los flaps a 3 grados. A 1,000 pies AGL desconectar el
Piloto Automatico y continuar la aproximacion final manualmente. Con la aeronave completamente
configurada, debiera mantener una velocidad de aproximacion final entre 140-145 kias. Si su
aproximacion no es lo suficientemente buena o no consigue ver la pista sobre la DH (Decision Height /
usualmente 200 pies AGL), aplicar maxima potencia, suavemente tirar de la palanca para detener el
descenso y comenzar a ascender. Mantener el rumbo, retraer el tren de aterrizaje, retraer
gradualmente los flaps, declarar una aproximacion frustrada y contactar el ATC por instrucciones para
volver sobre el patron. Recuerde que es mandatorio realizar un giro cuando el piloto no esté
ABSOLUTAMENTE seguro que se pueda realizar un aterrizaje seguro.

Aterrizaje: A 20 pies AGL, cortar potencia, tirar hacia atras de la palanca para mantener la altitud y
permitir perder velocidad. Una vez que el tren de aterrizaje toca tierra, liberar suavemente la presién
sobre la palanca y permitir que la nariz baje despacio. Conectar la propulsion reversa hasta alcanzar
los 60 nudos y entonces pasar la potencia a inactivo, aplicar frenos y liberar la pista de aterrizaje a una
velocidad maxima de 30 nudos.
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LIMITACIONES OPERATIVAS.

SURY /7

VLO /VLE - Landing Gear Limit Speeds - Maximum (KIAS / Mach)

VLO — Retraccion:
VLO — Extension:
VLE — Extended:

PATH DESPEGUE NORMAL

220 KIAS
250 KIAS
280 KIAS

- NORMAL TAKE OFF PATTERN

~SELECT CL THRUST

® COUSETIING
TAKE CFF V1,VR
THR RED 3 MIN 400ACL =]
ACCEL ALT = MIN 400AGL
@ SLATS 0*
[*]
-
4‘2,,‘( e FLAPS O
o FCuSLiTing] oy
FIRST CLEARED ALT/FL o~
SET ¥2, PRESEY INETIAL CLING SPEED ey 8
SET DG : ONLY If DIFFERENT 5o o
FROM NAV W | ==
PROF/NAV ARMED
VR
o TRIGSCR & ROTATE TD SRS PITCH |
GO-LEVERS (OR 12.80 I¥ NO SRS) 10* | s lgmsx
. LM
) o/ S SLATS 0" | SPLED
S r
6.\
18* MAX FLAPS O*
(O s Ik o 3
ACCELERATION ALTITUCE |
@ 1F NOT IN PROFILE/NAV MOOE
POSITIVE ® - SELECT LVL/CH
| CLIMB
100 (;J ® - SELECT MOG StL
| maca o, * GEAR U
& WHEN GEAR UP:
peanen THNRUST RED ALTITUOE |
@ 1AS CROSS-CHECK
-
CONTROL TO NEUTRAL L ehtce vie &1
@ CHECK P\ P.THR P.CLY
& 1F NOT IN PROFILE/NAY MOOE
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PATH DE APROXIMACION VISUAL

|LOW VISIBILITY CIRCLING APPROACH

AT THE LATEST JUST BEFORE TURNING BASE:

INITIAL CONFIG :
- FLAPS 3
- L/G DOWN
~ SPLRS ARMED _

@ STABILIZED

VISUAL APPROACH (1 OR 2 ENGINES)

ool B oo

R BELOW
sz 0 e o0 R =
SSTART TDE oS 1 ACTIVATE
$SELECT FDs OFF
SELECT TRK-FPA
L 1 1 @SELECT GA ALTITUDE
~ > O o7 <
1SOCFT

3 '""-,'15&:'1'&0‘7&"‘T""“"“"""'&“"“"7

/ VIND . \
{ \ SET GA THRLST \
. \ ROTATE T0 15° (12°.5 IF 1 ENGINE)
\ \ RETRACT FLAPS OME STEP \
\ X
. \ LG W
‘ .I I'\
\ 1 \
S \
WHEM L/G BOMN | | SOOFT l +mm
#ggxs 3 ©ATROUAFT STABILIZED BRAKES NOTE @ THIS PATTERN ASSUMES THE USE OF
ﬂLL"a WITH FLANPS PULL, TOUCH DOWN. MINIMUM GROUND SPEED (MANAGED?
FuPs AT TARGET SPEED | SO IF NOT SELECT SPEEDS MANUALLY
« FOR SINGLE ENGINE APPROACH ON HIGH ALTITUDE p REVERSE

ACCORDING TO FLAPS CONFIGURATION :
S AFTER FLAPS 1 SELECTION

F AFTER FLAPS 2 SELECTION

VAPP AFTER FLAPS FLLL SELECTION

ALRPORTS, WLITH NIGH LANDING WEIGHT, DELAY SELECTION
OF GEAR DOWN AND LANDING FLAPS/SLATS CONFIGURATION
TILL FINAL APPROACH,
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SUR//7

LISTAS DE CHEQUEO NORMALES

COCKPIT PREP......... COMPLETED (BOTH) e L I CONFIRMED
GEAR PINS and COVERS.... ECAMSTATUS.... ....CHECKED
| Dlsens. ONJ/ON
SET (BOTH)
_____ SET(BOTH)
............................. ASRORD
THRLEVERS
PARKING BRAKE.. ...AS RORD
Consider HEAVY RAIN
AFTER START
ANTIICE
ECAMSTATUS
PITCHTRIM
RUDDERTRIM. —.orooceooeereeeeereoo ZERO
BEFORE T.
FLIGHT CONTROLS........CHECKED (BOTH
CHELKED :EOTH; PREDICTIVE WINDSHEAR s'ré'fs; FIS(;E:
............ CONFIRMED
(BOTH) Gonsider HEAVY RAIN
——
APU BLEED..
ENGINES..
| SEAT BELTS.
EXTLT...
pobesere T FUEL PUMPS
TAKEQFF RWY... CONFIRM (BOTH) PARIBRICand CHOOKS
CABIN CREW.. ADVISED Gonsider HEAVY RAIN
AFTER TAKEOFF /| CLIMB
LDG GEAR.. EMER EXITLT oo OFF
NO PORTABLE/ELEC DEVICE _OFF
APUAND BAT .o OFF
Consider COLD WEATHER
] EMERGENCY EVACUATION |
-AIRCRAFTIPARKING BREK. .........ooooiiiniiinssisssrssssssnssmissnssosssnns STOPION
-CABIN CREW (PA) ALERT
["ATENCI'&H. TRIPULACION EN SUS ESTACIONES™)
- AP (only ifMAN CAB PR has beanused). ..o CHECK ZERD
ol 2ero, MODE SEL on MAN. WS CTL FLLL UP
SENGMASTERS (ALLY.. ..o OFF
- FIRE Pushbuttons (ALL: ENG and APUY...........cccooieienieiiiccieeeceieens PUSH
-AGENTS (ENG and APL) ASRQRD
N If Evacuation required:
-EVACUATION INITIATE
{(“EVACUAR, EVACUAR, EVACUAR")
M If Evacuation not required:
-CABIN CREW and PASSENGERS (PA) MNOTIFY
(“SITUACION CONTROLADA")
17 18 20 22 24 26 28 30 3z ER 36 &) A0 4;
E TAKEQFF C6 B — | | ] — L | I| L j|d
TRIM POS : 1 .
.5 Z ' owospue U U wose pown © £
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SINGLE ENGINE TAXI OUT

When cleared to start engine:

BRAKEACCUPREES. .. et st CHECKED
L L START

After engine 1 is stable at idle:

WELLOW ELEC HYD PUMP... ..ot ees e s e e see o seerere? omM
[ | ¥ BLEEDSELECTOR
AFTER START PROCEDURES ... ....cooeoeeceeceoeces oo seres e seermeeeseesesmesnesermerene SAPPLY
except ECAM STATUS & APU MASTER swilch

Durimg taxi:
except FLIGHT CONTROLS CHECK & AUTOBRAKES

Before engine 2 start and not less than 2 minutes before takeoff:

P BLEED. ...ttt et e e s s £t e e e
ENG { MOIDE SELECTOR...
ERGIME 2 ettt et st e o 4 e et s

APU BLEED & MASTER switch..
ENGIME I WING ANE= D o e e e

AFTER START CHECKLIST.... ACCOMPLISH
FLIGHT COMTROLE. oottt et st e s s . CHECK

l BEFORE TAKEOFF CHECKLEST ACCOMPLISH

SINGLE ENGINE TAX] IN

Beforeengine 2 shutdownc
T ASREQUIRED
YELLOW ELEC HYD PUMP [ OM
1 b i I e S OPEM

Mot less than 3 minutes after high thrust operation and in straight line:

ERGINE et et e e e e s SHUTDOWN

After engine 1 shutdown:

FELLOW ELEC HYD PUBP..... et e s e OFF
XBLEED SELECTOR........... .
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